Быстрый рост автомобильного парка во всех странах мира опережает темпы дорожного строительства. Дорожная сеть большинства стран работает с перенапряжением и на многих участках плохо приспособлена к требованиям современных автомобилей, развивающих высокие скорости. Это приводит к росту числа ДТП и тяжести их последствий.
При расследовании ДТП в большинстве стран мира общественное мнение и официальная статистика, упрощенно подходя к их анализу, чаще всего усматривают основную причину в небрежности или ошибках водителей и в неисправности автомобилей.
Такое положение существует уже длительное время. Еще в 1933 г. известный советский дорожник проф. Г.Д.Дубелир при изучении условий движения автомобилей по горным дорогам Крыма констатировал, что влиянию трассы и состоянию дороги на аварийность не придается должного значения и систематического изучения этого вопроса не ведется. В актах, составляемых комиссией по аварийности, во всех случаях вина за аварию возлагается на водителя, а о состоянии дороги в месте аварии не всегда даже упоминается.
Каждое ДТП является результатом нарушения по тем или иным причинам взаимодействия звеньев системы, включающей водителей, автомобили, погодные условия и дорогу. Нарушение нормального функционирования одного из элементов этой системы может привести к ДТП. При анализе происшествия наиболее просто отнести его причину к человеку – водителю, который, как считают, обязан мгновенно реагировать на изменение других элементов комплекса, в какой-то степени их предвидеть и соответствующим образом компенсировать их влияние, добиваясь установления режима движения, гарантирующего безопасность. Однако такая уверенность недостаточно обоснована.
В отличие от систем автоматического регулирования человек не имеет запрограммированной системы ответов. Интуитивно оценивая в ограниченный период времени возможные варианты выхода из возникшей перед ним сложной ситуации и находясь при этом в состоянии нервного возбуждения, вызванного опасностью, он может допускать ошибки, количество и вероятность которых увеличиваются при утомлении.
При учете этого обстоятельства за такими строками статистики причин ДТП, как превышение скорости, неправильный обгон, неправильный поворот, плохая видимость ночью, во многих случаях обнаружилось бы, что наряду с отдельными происшествиями, вызванными преступно небрежным вождением автомобиля, для основной части водителей причиной происшествий явились трудные условия движения, связанные с проектом автомобильной дороги, или с особенностями ее эксплуатации. Достаточно было самого незначительного ослабления внимания водителя, чтобы создалась обстановка для возникновения ДТП.
Имеющиеся данные позволяют сделать заключение, что происшествия, непосредственной причиной которых явились дефекты дороги, не превышают 10 %. К их числу относятся такие, как обрушение откоса насыпи под массой автомобиля или необозначенный скользкий участок свежеуложенного асфальта, непрочное ограждение и т.п. Однако если учитывать происшествия, в которых дорожные условия в значительной степени способствовали их возникновению, то косвенная роль дороги в обеспечении безопасности движения существенно возрастает и выражается уже десятками процентов.
Более полное представление о роли дорожных условий дают обследования с использованием передвижных дорожных лабораторий. Анализ позволяет разделить причины ДТП на группы по степени влияния: главная или основная причина, оказавшая наибольшее влияние на возникновение ДТП; активные причины или факторы (обычно их несколько), в значительной мере способствовавшие возникновению ДТП; косвенные или второстепенные (их тоже, как правило, несколько), незначительно влияющие. Исследования показывают, что ошибки водителей в управлении автомобилем и нарушения ПДД действительно являются главной причиной большинства ДТП. Но эти ошибки и нарушения очень часто связаны с недостатками автомобильных дорог и неблагоприятными погодными условиями, которые служат активными причинами. 
О.А.Дивочкин при анализе большого количества ДТП с внимательным учетом характеристик дорог в местах происшествий пришел к выводу, что влияние неблагоприятных дорожных условий явилось прямой или косвенной причиной 70% происшествий. Примерно к такому же выводу пришли и в некоторых других странах. Экономическая комиссия ООН  по вопросу предотвращения несчастных случаев на дорогах объяснила 70% их количества неисправностями дороги.
Влияние дорожных условий на безопасность движения особенно четко проявляется в неблагоприятные периоды года. Существуют определенные закономерности распределения ДТП по периодам года. Минимальное число ДТП отмечается зимой, весной начинается их рост, который продолжается все лето и максимума достигает осенью, когда высокая интенсивность движения сочетается с неблагоприятными погодными условиями. Число ДТП при неблагоприятном состоянии дорог, вызванном действием различных метеорологических факторов, зависит от климата, технического уровня и содержания дорог. Наиболее опасно движение в дождь, снегопад, при ограниченной видимости и сильном ветре.
Таким образом, глубокое изучение дорожных условий неизбежно приводит к необходимости пересмотра взглядов на их роль в возникновении многих ДТП и на ответственность за них дорожников, если не юридическую, то моральную.
Нередки случаи, когда однообразные дорожные условия, например, длинные прямые участки ил участки, в которые вписаны кривые больших радиусов, предопределяют движение потоков автомобилей с большой скоростью. Встречающийся на такой дороге неожиданный крутой поворот малого радиуса создает для водителей, плохо знакомых с дорогой, опасную ситуацию.
В английской литературе высказывалась точка зрения, что если на одном участке дороги произошло более трех происшествий, имеются все основания полагать, что дорожные условия в какой-то степени создают обманчивое представление об условиях движения и тем самым способствуют снижению его безопасности. Между тем такие участки особенно опасны. В докладе Португалии 16 Международному дорожному конгрессу указывалось, что хотя участки дорог, где в течение трех лет случалось 3 происшествия и более, составляют только 0,25% общего протяжения дорожной сети, на них возникает 25% всех происшествий.
Учет влияния дорожных условий на безопасность движения должен способствовать разработке более совершенных методов проектирования и эксплуатации дорог, которые, обеспечивая возможность полной реализации транспортно-эксплуатационных качеств автомобилей, не только исключали бы места, неблагоприятные для движения, но и создавали условия безопасности, даже в случае ошибочных действий водителей. Другими словами, проектируя дорогу, мы не должны вынуждать водителей выправлять ее недостатки изменением режимов движения. Наоборот, дороги должны облегчать работу водителей, помогая им выбирать надлежащую траекторию и режимы движения. Эта точка зрения получает все большее распространение.
Возникновение происшествий на дороге, одинаково безопасной на всем протяжении, является редким случайным событием. Распределение происшествий между отдельными участками должно подчиняться законам теории вероятностей, если игнорировать влияние нарастания утомления водителей по мере движения по маршруту. При этом, как показывает анализ данных о ДТП, их количество на 1 млн. прошедших автомобилей на разных километрах дороги (число происшествий на 1 млн. авт-км) подчиняется закону распределения Пуассона.
Но, наряду с происшествиями, более или менее равномерно распределенными по длине дороги, значительная часть их концентрируется на сравнительно коротких участках в местах неожиданного резкого ухудшения дорожных условий, причинами которого могут быть:
- недостаточная видимость расположенного впереди участка дороги.  При высокой интенсивности и большой скорости движения в таких местах часты наезды на впереди идущие автомобили;
- несоответствие размера или состояния одного из элементов дороги скоростям, обеспечиваемым другими ее элементами (скользкое покрытие на кривой большого радиуса, узкий мост на длинном прямом участке, кривая малого радиуса в конце затяжного спуска, грязные скользкие обочины на дороге с шероховатым усовершенствованным покрытием и т.д.);
- потеря водителями ориентировки в дальнейшем направлении дороги или появление неправильного представления о нем (поворот дороги в плане непосредственно за выпуклым переломом продольного профиля, неожиданный поворот основной дороги в сторону с примыканием по продолжению ее направления второстепенной дороги).
Кроме того, повышенная опасность ДТП возникает:
-  на участках, где дорожные условия позволяют значительно увеличить скорость, которая может превысить скорость, безопасную в данных условиях движения (прямые участки в степной местности или затяжные крутые спуски на автомагистралях). Н а это обстоятельство обращают мало внимания, хотя оно является причиной происшествий, которые в равной степени зависят и от дорожных условий, и от водителей;
-          в местах, где часть автомобилей транспортного потока изменяет скорость – участки перед съездами с дороги, затяжные крутые подъемы, которые автомобили с малым запасом мощности преодолевают на пониженных передачах, значительно снижая скорость. В сочетании с недостаточной видимостью в продольном профиле это приводит к большому количеству ДТП при обгонах;
-  на перекрестках, примыканиях, съездах, переходно-скоростных полосах – в местах слияния или пересечения транспортных потоков;
-  в местах, где неожиданно могут появляться пешеходы, велосипедисты и животные (участки, примыкающие к пунктам обслуживания, автобусным остановкам, площадкам отдыха и т.п.).
Ниже приведено примерное ежегодное распределение  причин ДТП, связанных с неудовлетворительными дорожными условиями, в процентах от общего числа ДТП из-за дорожных факторов:

	
	В городах
	Вне городов

	Повышенная скользкость покрытия
Неровность покрытия
Неудовлетворительное состояние обочин
Отсутствие тротуаров и пешеходных дорожек
Недостаточное освещение проезжей части
Плохое содержание дорог в зимнее время
Другие причины
	67,6
5,8
2,0
5,0
9,7
8,0
1,9
	61,8
13,1
8,4
1,6
1,5
6,5
7,1



Таким образом, наиболее безопасной для движения является плавная трасса без резких переломов в плане и профиле и допускающая движение автомобилей с высокими скоростями, которые мало отличаются на смежных участках.  Показателем обеспеченности безопасности движения по дороге является количество мест перепадов скоростей движения по длине дороги, а одним из основных условий обеспечения БДД - правильный выбор водителями скорости движения в конкретных дорожных условиях.


